FORD EMLEKULES AZ OBUDAI
EGYETEMEN

»,KEREKEKRE TESZEM AMERIKAT!”
HENRY FORDRA EMLEKEZVE

Dr. Gati Jozsef
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HENRY FORD 1863. julius 30-an, az amerikai polgarhaboru idejen sziletett a
Michigan allambeli Springwells Townshipben, elsdszulottként William és Mary Ford
hat gyermeke kozul.

A jol men6 csaladi farmon nétt fel, napjait egyrészt az egy-
tantermes iskolaban, masrészt a farmon dolgozva toltotte.

A mezdbgazdasagi munka azonban nem volt vonzo az ifju
Ford szamara, mar fiatal koraban foglalkoztattak a miszaki
dolgok, az emberi munka gépekkel valo kivaltasa.

Oridsi hatast tett ra 1876 egy késé 6szi délutanja, amikor a
csaladi lovas kocsin apjaval utazva, Detroit utcajan elészor
pillantott meg egy gézmotorral hajtott "6sautot".

16 eves koraban elhagyta a szul6i hazat, a Michigen Car Company-nal vallalt allast,
majd inasnak szerz6dott, késébb Detroit legnagyobb hajogyaraban, a Dry Dock
Engine Company-nal bels6éégési motorokkal foglalkozott. 1882-ben visszatért a
csaladi farmra, létrehozott egy kis sajat mihelyt, melyben elsésorban a szomszédos
farmerek szamara végzett javitasokat.

= OBUDAI
v EGYETEM




LA nehéz, kemeny mezei munka elvégzéséet a husrol és verrdl, a vasra és
szénre, vagy benzinre atvinni lett vagyaim netovabbja.” irta ,Eletem és
miikédésem” cimi konyvében.

1884-ben egy tancmulatsagon ismerkedett
meg az ir bevandorlok nevelt leanyaval,
Clara Bryan-nel, akivel 1888-ban kotott
hdzassagot. Az id6sebb Ford kis hazat
erdovel Dbiztositott szamukra a csaladi
gazdalkodashoz. A mez6gazdalkodas helyett
Henry flrésztelepet Uzemeltetett, és amikor
Osszel elfogyott a fa, Ujra detroiti
munkavallalason torte a fejét.

Clara & Henry Ford

1891-ben Ford a detroiti Edison Illuminating Company mérndke lett. 1893-ban 100
dollaros fizetéssel fémérnokké nevezték ki, ami elég idét és penzt biztositott
szamara ahhoz, hogy a bels6égésli motorokkal végzett sajat kiseérleteivel
foglalkozhasson.
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1891-ben november 6-an jott a
vilhigra egyetlen gyermeke,
Edsel. A csalad nemsokara Uj
hadzba koltozott, és az ahhoz
tartozo pajtaban Henry
kisérletezni kezdett.

Itt  szilletett els6 Onjard
jarmive, a Quadricycle. A
konnyG, 227 kg tomegq,
kormanyrudakkal iranyitott
jarmivet Ford 200 dollarert
eladta annak érdekében, hogy
kisérleteihez t6kéhez jusson.

1899. augusztus 5-en a detroiti eépuletfa-keresked6, Willlam H. Murphy
vezényletevel, 15 ezer dollaros befektetessel megalapitottak a varos elsé
autogyarat, a Detroit Automobile Company-t, amelynek - havi 150 dollar fizetéseért
- Henry Ford lett a fomérndke, de a cég 12 autd elkészlltet kovetéen, 1900
novemberében megsziint.
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Henry Charles Sorensennel
— a késdbbi Ford Motor
Company muszaki
rajzolojaval — megeépitette az
USA akkori legnagyobb
teljesitményii verseny-
autoit, igy a Chicagoi
Vilagkiallitason kiallitott New
York-i g6zmozdonyrol
elnevezett 999-et és az
Arrow-t.

A 999-et Barney Oldfield
vezette sikerre, és 1902
oktoberében 92 km/éras
sebesség-rekorddal legy6zte
a clevelandi gyarost, az
amerikai bajnokot, Alexander

Ford visszaemlékezésében némi ironiaval

allapitotta meg ,Sajatsagos, hogy az emberek a
versenygyézelmet mennyivel tdbbre becsulték a _
minéségbeli teljesitménynél.” Wintont.

= OBUDAI
v EGYETEM




1903 elejen 11 Dbefektetovel
k6zbsen megalapitotta a maig a
nevét visel6  Ford Motor
Companyt. A detroiti Mack
Avenue-n lévé Ford gyarban csak
par autot gyartottak naponta,
melyeket mas cegektol
megrendelt alkatrészekbdl
allitottak dssze. 1903. julius 23-an
adtak el az els6 Ford A modellt
egy chicagoi fogorvosnak,
Pfennignek 850 dollarért.

Még csak hat honapja mikodott a ceg, amikor bejelentette 10 % osztalék
kifizeteset, és elkezdett dolgozni a C modellen, amelyet 800 dollarért kivant
értékesiteni. A Mack Avenue-n 1708 darab autd készilt 1904 decemberéig,
amikor a gyarat atkoltoztették egy nagyobb éplletbe a Piquette Avenue-ra.
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Folyamatos fejlesztés soran elkészilt a K modell, a
2500 dollaros, hathengeres kocsi. Ford 1906.
juliusdban a részvenyek felvasarlasaval 58,5%-0s
réeszesedést szerzett, majd a cég elndkeként az N
modellt piacra dobta.

Az A-, C- eés F-modellek helyebe I1ép6 N-modellbol
két év alatt 7000 darab késziilt. Ara az F-modell
aranak fele, 500 dollar volt.

Az R modell az N-modell modernizalt valtozata volt,
ara 750 dollaros arral, fél év alatt korulbelil 2500
darab kelt el belble.

Az S-modell ugyancsak az N-modell adaptacioja
volt, 700 dollarért arultak. 1907-t61 1909-ig volt a
piacon, korilbelll 3750 darabot adtak el beldle.
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,Joe, van egy Otletem. Tervezzink egy Uj
kocsit. Vigye a rajztablajat egy kuloén szobaba,
hozzakezdiink egy U] modell tervezéséhez.
Nem kell réla tudni senkinek. Az elsé dolog,
hogy U] sebessegvalto kell, mert az eddigiekkel
elégedetlen vagyok, nem elég praktikus...”
sz0lt Ford az Ifju Galamb Jozsefhez.

+ Vagy fél évet dolgoztam a sebessegvalto
= megtervezésén. Utana 15 millic T modellhez

valo sebességvaltot gyartottak valtoztatas
& nélkul. Ez bolygomii volt. Elejétél vegeig én
W terveztem. ... De kOzben megterveztik a T
=i modell tobbi reszét is, példaul az alvazat es
T W tartozékait. En voltam a felel6s mindenért.”

,Mr. Ford nagyon kénnyi kocsit akart, amely nem kerul tobbe 500 dollarnal.
Mindenki 6riiltnek tartotta Mr. Fordot. Tudniillik, addig a legolcsobb egy- es
kethengeres bokszermotoros gépkocsi 850 dollarba kerult.”
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Henry Fordnak 1908-ban a T-
modell piacra kertlesevel
valtak valéra az olcsé es
megbizhaté autd gyartasarol
sz6tt almai. Ez a jarmd,
amelyet egyszeru volt
vezetni és javitani, az
egyenetlen utakon is ol
kezelhet6 volt azonnal sikert
aratott, és az automobilizmus
torténetének U]  fejezetet
nyitotta meg.

A vildg els6é szeériaautojanak motorja Otto-rendszerli négyhengeres,
négyutem(, vizhlitésd. A I[okettérfogata 2990 cm?3, a legnagyobb
teljesitménye 15 kW, az elérhetd legnagyobb sebesseg 65 km/dra, a

fogyasztas 100 km-enkent 13,5 liter benzin.
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he Fifteen Millionth
Ford /

1908-t6l kezdték el lerakni a korszer(l sorozatgyartas alapjait:

« a szerszamokat és a munkasokat a munkafazisok sorrendje szerint kell
rendezni,

e CSUsz0 palyaval vagy mas szallitéeszkozzel lehetévé kell tenni, hogy a
munkas feladatanak elvegzése utan a munkadarabot helyvaltoztatas
nélkul tovabbithassa,

* az osszeszerelendo alkatrészek odaszallitasahoz mozgopalyakat kell
hasznalni.
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1913 elején az egyes kocsik dsszeszerelese 12 6ra 28 percet vett
igénybe, ezt a hosszu szerelési idot jelentésen csokkenteni kellett.

Bevezették a tobbszerszamos
munkageépeket, pl. az automatikus
furégepek egyszerre negyvenot furatot
keszitettek.
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Az O0sszeszerelést egyszerusitettéek
oly moédon, hogy nem az egész
autot, csak egy-egy részét szereld
brigadokat hoztak léetre,

Bevezettek az alvaz mozgas
kGzbeni szerelesét: az
Uzemcsarnok elején ,elinditott”
alvazra felszereltek az 6ssze-
szerelés sorrendjében elhelyezett
alkatrészeket, vagy a kulon szerelt
részegysegeket (pl. motor, hitd),
majd kézi erOvel a kovetkez6
allomasra huztak a kocsit, és itt
Ismet szerelés kdvetkezett.



1914 januarjaban kerdult sor a 250 lab hosszu, mozgo futoszalagos T- modell
gyartosor beuzemelesere
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Az Uj mozgo futdészalagos gyartosornak koszonhetben a szerelési ido 12 ora
28 percrdl 93 percre redukalodott.
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A Westinghouse Miveknél elsbnek alkalmazott futészalagos szerelés a Ford
Motor Company-nal torténd bevezetéssel a gyarba bekertlt alvaz az
épuletbol kész autokéent gordult ki.




HENRY FORD
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,Olyan kocsit ajanlunk, amelyet férfiak, n6k, gyermekek egyforman hasznalhatnak, s
amely legfékeppen mérsekelt aron Kertil forgalomba. Hangsulyoztuk meg az anyag
josagat, a szerkezet egyszeriiseget, a motor tartossagat, a gyujtas megbizhatosagat,
ami két sorozat — egyik tizemben masik tartalékban — szaraz elemmel miikédik, az
automatikus olajozast.”
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|Idézetek Henry Ford életrajzi konyveébdl
,A munka az élet alapkdve és dnbizalmunk alapja.”
,AZ Uizlet nem jelent méast, mint munkat. De a termelt dolgokkal valdé spekulacionak

lopasnak tobbé-kevésbhé elismert formajat, de amelyet nem lehet a vilaghél
torvenyekkel kikiiszobdini.”

~.Mindezek utan az uzletrél valé tapasztalataimat a kbvetkezékben foglalhatom
0ssze:

A pénziigyek, ha tobb figyelmet forditunk rajuk, mint a munkéara, azzal fenyegetnek,
hogy elnyomjak magat a munkat és a teljesitmény alapveté eszméjét
megsemmisitik.

Ha a térekvés csak a pénzre irdnyul és nem a munkara, Ugy magaval hozza a
Sikertelenségtél valé félelmet és ez a félelem elzarja a vallalkozas utjat, eloidézi
ezenkivil a versenytél, a médszerek megvaltoztatasatol vald félelmet és retteglink
minden lépéstél, amely a megszokott médszerek valtoztatasara vezetne.

Minden 0t nyitva all annak, aki csak a teljesitményre gondol, mas széval: munkéaja
végzésére hatarozottan a legjobb utat-médot valasztja.”
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